llllliilll 



Pat ntschrift 

DEUTSCHLAND @ Q£ 4433997 C 2 



© Aktanzeichen: P 4433 997.6-52 

<§) Anmeldetag: 23. 9.94 

© Offenlegungstag: 28. 3.96 

® Veroffentiichungstag 

der Patentortoilung: 30. 4.97 




<g) Int.CI. 6 : 

G 01 M 17/00 

G12B 9/08 
B60R 11/00 
G01 R 1/02 



CM 
O 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



CO 

Q 



® Patentinhaber: 

Stahle, Kurt, 75242 Neuhausen, DE 

<g)Vertreter: 

Frank, G., Dlpl.-Phys.; Reinhardt. H„ Dipl.-lng., 
Pat.-Anwalte, 751 73 Pforzheim 



(§) Erfinder: 

gleich Patentinhaber 

<£g) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht gezogene Druckschriften: 



DE 
EP 
JP 
JP 
JP 



39 40 588 C2 
02 35 333 B1 

04- 1 65 237 A 
03-3 04 197 A 

05- 11 892 A 



AT2 Automobiltechnische Zeitschrift 88 (1986) r 
S. 417-419; 



(§) Haiterungsvorrichtung in einem Kraftf ahrzeug 

(g) Vorrichtung zur Haltarung eines MeBgerites, Fahrrobotera 
oder a hnlichem im Fahrgastraum eine a Kraftf ahrzeug es, mit 
mfndestans einer StOtze in richtung zur Abstutzung auf dem 
Boden das Fahrgastraum as und mindestens einer Spannein- 
richtung zur Untergreifung daa Sltzes (F), gekennzeichnet 
durch aine gameincame Montagevorrichtung auf einer Sitz- 
flache, an daren zum FuBraum (R) zeiganden Randbarefch 
eine VleJzahf von Offnungen zur bedarfsgemefian losbaren 
Befastigung von Stutzeinrichtungen (20) und Spanneinrich- 
tungen (30) vorgesehen 1st, in die wahlweisa jewails eine 
Stutzeinrtchtung (20) odar eine S pa nnein richtung (30) mit 
ihrem im wesentlichen giaichartig ausgebildaten AnschluS- 
abschnitt einschiebbar und verriegelbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Halte- 
rung eines MeBger£tes, Fahrroboters oder einer ahnli- 
chen Einrichtung in einem Kraftfahrzeug gem&B dem 5 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Einrichtungen wie Fahrrobpter werden verwendet, 
urn durch Simulation bestimmter Fahrerbewegungen, 
beispieisweise BetStigung der Lenkung oder der FuBpe- 
dale, die Funktionalitat und Qualitat der betreffenden 10 
Fahrzeugeinrichtungen bei Dauerbeanspruchung zu te- 
sten. 

Hierbei ist es wichtig, dafl das jeweils verwendete 
Gerat eine raumlich definierte Position im Fahrgast- 
raum des Kraftfahrzeugs einnirnmt, wobei meistens 
hierfur der Fatrersitz gewahlt ist Es sind also auBer 
dem eigentiichen MeBgerat oder Fahrroboter Zusatz- 
vorrichtungen erforderlich, urn diese definierte Positio- 
nierung des Ger&tes im Fahrgastraum auch auf Dauer 
sicherzustellen. 

Eine gattungsgemafle Halterungsvorrichtung ist aus 
der JP 4-155237 bekannt; die dort dargestellte Vorrich- 
tung besteht aus zwei hohenverstellbaren vertikalen 
Elementen als Stutzeinrichtungen und einem Riemen ais 
Spanneinrichtung. Die Stiitz einrichtungen konnen hier- 
bei eine StOtzanlage fur den Fahrroboter aufnehmen, 
die als funktionaler Bestandteii des Fahrroboters ausge- 
bildet ist Diese vorbekannte Vorrichtung ist somit als 
Teil eines Gesamtsystems aus Halterung und Fahrrobo- 
ter zu sehen. 

Die Riemen dienen hierbei dazu, ais zusatzliche Hal- 
terungsmaOnahme Fahrroboter auf den Fahrersitz zu 
pressen und dort bestenfalls eine grobe Fixierung zu 
bewirken. Die Grundidee dieser Konzeption einer 
Combination von Stutzeinrichtung und Spanneinrich- 
tung ist daher in einer recht aufwendigen und schwerfal- 
Iigen Weise umgesetzt 

Aus der JP 5-1 18962 ist es bekannt, anstelle eines Rie- 
mens ein Bauteil vorzusehen, das offenbar die Sitzunter- 
seite untergreift und dadurch als Spanneinrichtung Ver- 
wendung finden kaniu 

Aus ATZ Automobilteqhnische Zeitschrift 88 (1986), 
Seiten 417 bis 419 ist es bekannt einen Fahrroboter auf 
dem Fahrersitz dadurch zu hefestigen, daB sein Gehause 
sich einerseits an der Ruckenlehne und an der Sitzflache 
des Fahrersitzes abstutzt und andererseits mit Haltebie- 
chen die Auflenkanten der Sitzpolster ubergreift (Ahn- 
lich auch beim Gegenstand der JP 3-146841.) Zussitzlich 
kann eine Absttitzung dieser Vorrichtung mitt els einer 
FuBstiitze vorgesehen sein (Bild 1 der genannten VeroF- 
fentlichung). Die Montage von Halteblechen ist jedoch 
nicht in alien Fallen anwendbar, so daB diese Losung nur 
einen sehr eingeschrankten Anwendungsbereich hat 
Positionsverschiebungen sind zudem bei diesem System 
nicht ausgeschlossen, da die Vertikalposition des Fahr- 
roboters im wesentiichen durch dessen Gewicht und die 
Pols tereigenschaf ten des Fahrersitzes definiert ist. 

Die DE39 40 588C2 zeigt einen Fahrroboter, der 
sich iiber einen L-formigen Sitzrahmen auf dem Fahrer- 
sitz und dessen Ruckenlehne abstutzt und daruber hin- 
aus eine Abstutzung mittels einer Stange erreicht die 
mit der Lenkradachse fluchtet und uber einen speziellen 
Lenkradrahmen am Lenkrad bef estigt ist 

Diese Art der Abstutzung ist relativ aufwendig und 
insbesondere dann unzweckmaBig, wenn das Lenkrad 
frei zuganglich bleiben soil 

In der EPO 235 333 Bl ist ein Fahrroboter beschrie- 
ben, dessen zentrales Gehause im FuBraum des Fahrer- 
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sitzes unter den Sitz greifend auf dem Boden des Fahr- 
gastraumes abgestQtzt ist und der ebenfalls mit einem 
Gestange zur zus^tzhchen Absttitzung am Lenkrad mit- 
tels eines Lenkradrahmens befestigt ist Die Anordnung 
des Fahrroboters im FuBraum des Fahrersitzes ist je- 
doch meist umstandlich und der zur Verfugung stehende 
Raum begrenzt 

Ausgehend von der gattungsbildenden Veroffentli- 
chung besteht die Aufgabe der Erfindung darin, eine 
Halterungsvorrichtung zu schaffen, die zur individuel- 
len, ortsfesten Positionierung eines Fahrroboters aus- 
schiiefllich auf die Sitzflache der Sitze, insbesondere des 
Fahrersitzes, angewiesen ist, wozu eine ortsfeste und 
stabile Unterlage geschaffen werden solL 
15 Erfindungsgemafl wird diese Aufgabe gemaB dem 
kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 gelost 

Die Erfindung geht also in ihrem Grundgedanken da- 
von aus, daB es ausreicht den Fahrzeugboden einerseits 
und den unteren Bereich des Sitzes heranzuzieheo, wo 
20 in ailer Kegel starre Holmen oder Rahmenteile vorhan- 
den sind, die ihrerseits bei Arretierung des Sitzes orts- 
fest reladv zum Fahrzeugboden iiegen. Aus dieser orts- 
festen Zuordnung zwischen solchen mechanisch stabi- 
len Teilen der Sitze einerseits und den Fahrzeugbod n 
25 andererseits leitet die erfindungsgemaBe Losung eine 
ebenso ortsfeste Positionierung einer Unterlage zur 
Aufnahme eines Fahrroboters oder eines ahnlichen Ge- 
rates auf der Oberseite einer Sitzflache ab. 
Damit schaff t die Erfindung eine Mdglichkeit, Fahrro- 
30 boter oder sonstige MeBgerate an praktisch beliebiger 
Stelle innerhalb des Fahrgastraums ortsfest zu positio- 
nieren und schafft damit quasi eine "Universalhalte- 
rung w , deren Einsatzbereich weit fiber die mehr oder 
weniger spezifisch auf den Anwendungszweck des je- 
35 weiligen Fahrroboters zugeschnittenen Halterungen 
nach dem Stand der Technik hinausgeht 

Besonders bevorzugte Ausgestaltungen betreffen die 
Verbindungstechmk zwischen Stutzeinrichtung und 
Spanneinrichtung einerseits und der Aufnahmeeinrich- 
40 tung, beispieisweise einer Montageplatte andererseits, 
die auf der Sitzflache plan aufliegt. Dadurch wird eine 
Schneilmontage und -Demontage erraoglicht mit weni- 
gen Handgriffen ist die Positionierung und Fixierung 
der Aufnahmeeinrichtung bzw. Montageplatte auf ei- 
45 nem beliebigen Sitz moglich. Umrustzeiten und die von 
diesen verursachten Totzeiten bei Wechsel des Fahrro- 
boters bzw. der MeB einrichtung werden hierdurch mini- 
miert Daruber hinaus ist der konstruktive und material- 
maBige Aufwand fur die erfindungsgemaBe Zusammen- 
50 stellung der Funkdonsteile gering, insbesondere die An- 
zahl von Stutzeinrichtungen und Spanneinrichtungen 
kann auf einfachste Art und Weise dem je weiligen Ver- 
wendungszweck angepaBt werden. 

Ein bevorzugtes Ausftihrungsbeispiel der erfindungs- 
55 gemaBen Halterungsvorrichtung wird nun anhand von 
Zeichnungen naher erlautert es zeigen: 

Fig. 1 Eine perspektivische Darsteliung der Halte- 
rungsvorrichtung, 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch eine Spanneinrich- 
60 tung, 

Fig. 3: einen Langsschnitt durch eine Stutzeinrich- 
tung in der Ebene I1MII der Fig. 4, und 

Fig. 4: eine Teilansicht einer Stutzeinrichtung in Rich- 
tung V der Fig. 3. 

65 

Beschreibung des bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels 
Basisteil der Halterungsvorrichtung ist eine Monta- 
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geplatte 10, die bei dem in Fig. 1 dargestellten AusfQh- 
rungsbeispiei auf dem Grofit il der Sitzflache beispiels- 
weise des Fahrersitzes F aufliegt. Hierbei sind im einzel- 
nen verschledene konstruktive Ausfuhrungsvarianten 
mdglich, die nicht dargestellt sind, beispielsweise ein 
Untergreifen des Zwischenraums zwischen Sitz und 
Lehne, Nivellierungseinrichtungen zur Kompensierung 
der Neigung der Sitzflache oder besondere Nuten, Boh- 
rungen oder ahnliches zur Aufnahme und Fixierung ei- 
nes Meflgerates oder Fahrroboters auf der Oberseite 
der Montageplatte 10, je nach individuellen Anforde- 
rungen. 

In ihrem vorderen, dem FuBraum R zugewandten 
Endabschnitt ist die Montageplatte um einen Winkel 
von etwa 20° bis 30° nacb unten abgebogen; in diesem 
Endabschnitt befinden sich parallel zueinander und in 
gleichem Abstand mehrere Langldcher 11 mit kreisfdr- 
mig verbreitertem Mittelabschnitt Diese Langlocher 11 
sind von der Vorderkante der Montageplatte 10 zu- 
gangiich und dienen zur Befestigung von StUtzeinrich- 
tungen 20 (in Fig. 1 sind zwei Stutzeinrichtungen 20 und 
20' dargestellt) und Spanneinrichtungen 30 (in Fig. 1 
sind zwei Spanneinrichtungen 30 und 30' dargestellt). 
Die Positionierung dieser Einrichtungen in jeweils ei- 
nem der Langlocher 11 kann so gewahlt werden, daB 
abhangig vora Fahrzeugtyp und der konstruktiven Ge- 
staltung des Sitzes F einerseits eine sichere Abstatzung 
auf dem Boden des Fahrgastraums mittels der Statzein- 
richtung 20, andererseits eine sichere Fixierung der 
Montageplatte 10 am Sitz F mittels der Spanneinrich- 
tung 30 gewShrieistet ist. Die Spanneinrichtungen 30 
mussen dabei so positioniert sein, dafl ihr bogenfdrmi- 
ger Endabschnitt 31 einen Querholm FH an der Unter- 
seite des Sitzes oder ein anderes mechanisch ausrei- 
chehd stabiles Konstruktionselement in diesem Bereich 
untergreifen kann und die Montageplatte 10 gegen die- 
sen Querholm FH verspannen kann. Stutzeinrichtungen 
20 und Spanneinrichtungen 30 erganzen sich in ihrer 
Wirkung insoweit, als die Stutzeinrichtungen die Posi- 
tion des vorderen Endbereichs der Montageplatte 10 
nach unten hin festlegen, wogegen die Spanneinrichtun- 
gen die Vertikalposition des Endbereichs der Montage- 
platte 10 nach oben hin begrenzen, so dafl im Zusam- 
menwirken dieser beiden Positionierungshilfsmittel eine 
eindeutige Vertikalposition und damit Fixierung des 
Vorderabschnitts 10A der Montageplatte 10 erreicht ist 
Jeder Fahrroboter oder jedes MeBgerat, das diesen Be- 
reich als Referenzebene benutzt, ist daher ebenso sicher 
und eindeutig positionierbar. 

Sowohl Sttitzeinrichtung 20 als auch Spanneinrich- 
tung 30 sind in ihrem AnschluBabschnitt 23, 33 (Fig. 2 
und 3) im wesentlichen gleichartig ausgebildet, derart, 
daB sie klammerartig auf den Randbereich 10A der 
Montageplatte 10 aufschiebbar sind, wobei ein vertika- 
ler Bereich 23V, 33V des Anschluflabschnittes in eines 
der Langlocher 1 1 bis zu dessen Ende einschiebbar und 
dort arretierbar ist. 

Die Arretierung A besteht aus einem im genannten 
vertikalen Bereich 23V des jeweiligen AnschluBab- 
schnitts gefiihrtem Federelement 25, 35, dessen Betati- 
gungsstift 26, 36 aus der Oberseite des klammerartigen 
Anschluflabschnittes herausragt. 

Gegen die Wirkung einer Feder 27, 37 am unteren 
Ende eines Federelementes 25, 35 ist das Federelement 
uber seinen Betatigungsstift vertikai verschiebbar. Der 
Mittelbereich des Federelementes 25. 35 weist zwei 
Querschnittsbereiche auf, einen unteren Bereich, dessen 
Querschnitt geringfiigig geringer ist als der Querschnitt 
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der kreisformigen Erweitemngen der Langl6cher 11, 
und einen oberen Bereich, dessen Dicke gleich oder 
kleiner der Dicke der vertikalen Bereiche 23V. 33V des 
AnschluBabschnittes sind, die ihrerseits geringfOgig 
5 schmaler sind als die Langlocher 11. Bei gedrUcktem 
Betatigungsstift 26, 36 laBt sich eine StOtzeinrichtung 20 
oder eine Spanneinrichtung 30 daher mit ihrem An- 
schluBabschnitt 23, 33 klammerartig auf die Montage- 
platte 10 aufschieben, in dem der vertikale Bereich 23V, 
io 33V in den Langldchern 11 gleitet, bis deren Stirnseite 
als Anschlaggegen das Ende der Langldcher 11 stQBt In 
dieser Positionierung befindet sich das Federelement 25, 
35 exakt unterhalb der kreisformig verbreiterten Ab- 
schnitte der Langldcher, so dafl bei Loslassen des Betati- 
15 gungsstiftes 26, 36 der breitere Querschnittsbereich des 
Federelementes 25, 35 in den entsprechenden verbrei- 
terten Querschnitt der Langldcher eintaucht und StOtz- 
einrichtung 20 oder Spanneinrichtung 30 in dieser Posi- 
tion fixiert und arretiert Zur Ldsung der Verbindung 
20 kann dann einfach Spanneinrichtung oder Stiitzeinrich- 
tung bei gedriicktem Betatigungsstift 26, 36 wieder aus 
dem Langloch 11 herausgezogen werden. Insoweit sind 
Spanneinrichtung und Stiitzeinrichtung konstruktiv 
gleichartig ausgebildet 
25 Die Spanneinrichtung (Fig. 2) beinhaitet den eingangs 
schon erwMhnten bogenformigen oder sichelfdrmigen 
Endabschnitt 31, der den Querholrn FH eines Fahrzeug- 
sitzes F untergreift; dieser bogenfdrmige Endabschnitt 
31 ist uber einen iSngenverstellbaren Abstandshalter 32 
30 in Form eines Spindeltriebs mit dem oben erlauterten 
AnschluBabschnitt 33 verbunden, wobei der Spind 1- 
trieb zur Abstandsverstellung zwischen Endabschnitt 31 
und AnschluBabschnitt 33 mit einem Bedienungshebel 
34 versehen ist 
35 Dieser Spindeltrieb mit Bedienungshebel ist mit dem 
AnschluBabschnitt 33 um eine horizontale Achse X v r- 
schwenkbar verbunden, so dafl nach der oben beschrie- 
benen Arretierung des AnschluBabschnittes 33 in der 
Montageplatte 10 zunachst der Spindeltrieb mit dem 
40 Endabschnitt 31 so weit verschwenkt wird (Pfeil S in 
Fig. 2), bis er ein geeignetes konstruktives Element (den 
Querholm FH in Fig, 1) sicher untergreift Danach wird 
mit dem Bedienungshebel 34 der Spindeltrieb betatigt 
und der Abstandshalter so weit verkiirzt, bis eine siche- 
45 re Fixierung unter der Gegenwirkung der Stiitzeinrich- 
tung 20 erreicht ist 

Diese Stutzeinrichtungen (Fig. 3 und 4) sind unterhalb 
ihres AnschluBabschnittes 23 im wesentlichen als Tele- 
skoprohr ausgebildet, wobei zur schnellereo Montage 
50 eine Grobeinstellung und eine Feineinstellung der 
Stutzhdhe vorgesehen sind: 

In einem AuBenrohr 21 ist ein Innehrohr 22 verschieb- 
bar gehalten. das mit einem nach auflen ragenden Zap- 
fen 22A in eine baumahnliche Kulissenfiihrung 21 A des 
55 AuBenrohrs 21 eingreift Die Kulissenfiihrung 21A be- 
steht aus einem vertikalen Zentralabschnitt und seitlich 
hdhenversetzten L-fdrmigen Abzweigungen, wobei der 
L-Schenkel nach oben zeigt Die Grobeinstellung der 
Stutzhdhe erfolgt ganz einfach dadurch, daB das Innen- 
60 rohr 22 relativ zum AuBenrohr 21 so verdreht wird, daB 
der Zapfen 22A sich zunachst im vertikalen Zentraiab- 
schnitt der Kulissenfiihrung 21A befindet, dann kann 
das Innenrohr 22 relativ zum AuBenrohr 21 verschoben 
werden. Wenn eine gewiinschte Hdhenpositionierung 
65 naherungs weise erreicht ist, wird das Innenrohr 22 wie- 
der gegen das AuBenrohr 21 verdreht, so daB der Zap- 
fen 22A in eine der Abzweigungen gefuhrt wird, an 
deren Ende er dann bis zum Ende dieser Abzweigung 
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nach oben gef uhrt wird In dieser Endposition der Grob- 
einstellung stiitzt sich folglich das Innenrohr 22 uber 
seinen Zapfen 22A am Ende eines dcr L-formigen Sei- 
tenabschnittc der KuiissenfGhrung 21 A ab. 

Da mit dieser Hohengrobeinstellung nur diskrete Ho- 5 
henwerte einstellbar sind, ist zur Feineinstellung der 
StQtzhahe am unteren Ende des Innenrohres 22 eine 
Stellschraube 22B eingelasseri, die bei einmal vorgege- 
bener Grobeinsteilung dann die erforderliche Feinju- 
stierung der Stfltzhdhe ermdglicht 10 

In der Praxis ist mit den beschriebenen Konstruktio- - - 
nen eine Schnellmontage der Montageplatte 10 bei- 
spielsweise dadurch einfach mdglich, indem zunachst 
(Fig. i) an den beiden auBeren Langldchern 11 zwei 
Stutzeinrichtungen 20, 20' arretiert werden und die 15 
StutzhShe entsprechend den Anforderungen, beispiels- 
weise abhangig von der Art des eingesetzten Fahrrobo- 
ters, vorgegeben wird. Danach konnen. zwei Spannein- 
richtungen 30, 30' in die jeweils benachbarten Langlo- 
cher eingef uhrt werden, der bogenformige Endabschnitt 20 
30 unter entspreehende konstruktive Teile des Sitzes F 
geschwenkt werden und mittels des Bedienungshebels 
34 der Abstandshalter so weit verkQrzt werden, bis die 
Montageplatte 10 fest auf die Stutzeinrichtung 20, 20' 
gepreBtwird 25 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Halterung eines MeBgerates, 
Fahrroboters oder ahnlichem im Fahrgastraum ei- 30 
nes Kraftfahrzeuges, mit mindestens einer Stutz- 
einrichtung zur Abstutzung auf dem Boden des 
Fahrgastraumes und mindestens einer Spannein- 
richtung zur Untergreifung des Sitzes (F), gekenn- 
zeichnet durch eine gemeinsame Montagevorrich- 35 
tung auf einer Sitzflache, an deren zum FuBraum 
(R) zeigenden Randbereich eine Vlelzahl von Off- 
nungen zur bedarfsgemaBen losbaren Befestigung 
von Stutzeinrichtungen (20) und Spanneinrichtun- 
gen (30) vorgesehen ist, in die wahlweise jeweils 40 
eine Stutzeinrichtung (20) oder eine Spanneinrich- 
tung (30) mit ihrem im wesentlichen gleichartig aus- 
gebildeten Anschluflabschnitt einschiebbar und 
verriegelbar ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB die Aufnahmeeinrichtung eine Mon- 
tageplatte (10) ist, und daB die Offnungen als senk- 
recht zur Vorderkante (10A) dieser Montageplatte 
(10) verlaufende Langlocher (1 1) mit verbreitertem 
Mittelabschnitt ausgebildet sind, so daB jede StQtz- 50 
einrichtung (20) oder Spanneinrichtung (30) verti- 
kal in eines dieser Langlocher (11) einschiebbar und 
mittels einer Arretierung (A) im verbreiterten Mit- 
telabschnitt eines Langlochs (11) verriegelbar ist, 
wobei nur bei aufgehobener Arretierung die Ver- 55 
schiebung im Langloch (tl) zur Montage/Demon- 
tage in der Montageplatte (10) gestattet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Spanneinrichtung (30) ei- 
nen bogenformigen Endabschnitt (31) zum Unter- 60 
greifen eines Querholms (FH) des Sitzes aufweist, 
und daB der Endabschnitt (31) uber einen langen- 
verstellbaren Abstandshalter (32) mit dem An- 
schluflabschnitt (33) an der Montageplatte (10) ver- 
bunden und dort urn eine horizontal Achse (X) 65 
verschwenkbar gehalten ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstandshalter (32) aus einem 
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Spindeltrieb b stent, der uber einen Bedienungshe- 
bel (34) im AnschiuBabschnitt (33) betatigbar ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stutzeinrichtung (20) un- 
terhalb ihres AnschluBabschnitts (23) an die Monta- 
geplatte (10) als Teleskoprohr ausgebildet ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Teleskoprohr zur Grobeinstel- 
lung der Stiitzhohe aus einem AuBenrohr (21) mit 
Kulissenfuhrung (21A) und einem Innenrohr (22) 
mit einem Zapfen (22A) besteht der in der Kulis- 
senfuhrung (21A) verschiebbar und in mehreren 
Hahenposidonen verrastbar ist 

7. Vorrichtung riach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Innenrohr (22) zur Feineinstel- 
lung der Stiitzhohe eine Stellschraube (22B) auf- 
weist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der AnschiuBabschnitt (23, 33) von 
Stutzeinrichtung (20) und Spanneinrichtung (30) 
klarnmerartig auf den Randbereich der Montage- 
platte (10) aufschiebbar ist, wobei ein vertikaler Be- 
reich (23V, 33V) des AnschluBabschnitts (23, 33) in 
eihes der Langlocher (11) bis zu dessen Ende ein- 
schiebbar ist, wenn die Arretierung aufgehoben ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 2 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Arretierung (A) ein im ver- 
tikalen Bereich (23V, 33V) des AnschluBabschnitts 
gefuhrtes Federelement (25, 35) mit einem Be tati- 
gungsstif t (26, 36) ist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Betatigungsstift (26, 36) sich mit 
seinem unteren Ende uber eine Feder (27, 37) im 
AnschiuBabschnitt (23, 33) abstutzt, mit seinem 
oberen Ende aus dem Wammerartigen AnschiuBab- 
schnitt herausragt, und in seinem Mittelteil einen 
reduzierten Querschnittsbereich (28, 38) aufweist, 
dessen Breite etwa der Breite des Langlochs (11) 
entspricht, und der bei gedriicktem Betatigungsstift 
(26, 36) (aufgehobener Arretierung) im Verschie- 
bungsweg (B-B) des AnschluBabschnitts (23, 33) in 
der Montageplatte (10) zu liegen kommt 
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